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Johdanto

Suunnittelun paatavoitteena oli suunnitella Sodankylan, Inarin, Utsjoen, Enontekion ja Kittilan
kuntien alueelle Lapin polku -niminen, noin 1000 km pituinen palvelusta-palveluun
-kesaretkeilyreitti. Tavoitteena siis oli, etta reitti olisi kuljettavissa lumettomaan aikaan kavellen
5-6 kilon paivarepulla tai pyoraillen erittain kevyelld kuormalla ilman leiriytymisvarusteita.

Alkuperaisena suunnitelmana oli kesareitin valmistumisen jalkeen toteuttaa kesareitin
paikkatietoanalyysi, tehda investointisuunnitelmat tarvittaville rakentamis- ja kehityskohteille
seka tehda reitille opastussuunnitelma. Kesareittiin liittyvan kehitys- ja selvitystyon lisaksi
tehtavana oli selvittdd mahdollisuus vastaavan talviaikaan hiihtaen tai pyoraillen kuljettavan
reitin toteutukseen seka suunnitella reitille reittipassi- ja sertifikaatti.

Alkuperaisessa tarjouspyyntddn perustuvassa tydsuunnitelmassa suunnittelutyd oli jaettu
kuuteen eri osa-alueeseen, jotka olivat:
1. Kesareitin suunnittelu
Talvireitin suunnittelu
Paikkatietoanalyysi
Investointisuunnitelmat
Reittipassi ja -sertifikaatti
Opastussuunnitelma.

ook own

Suunnittelutyén alusta asti oli tiedossa, etta tehtava olisi haastava. Kesareitin suunnittelutyd
lopulta osoittikin, ettei alkuperadisen idean mukaisen reitin toteuttaminen ole hankekuntien
alueelle mahdollista tai jarkevaa. Luonnonsuojelualueiden hoito- ja kayttdsuunnitelmat estavat
uusien maastoreittien kehittdmisen suojelualueiden erdmaavyohykkeilla, eika siten pitkan
eramaisemmankaan reitin kehittdminen ole mahdollista hankekuntien alueella. Kesareitin
suunnittelun yksityiskohtaiset tulokset on esitetty kappaleessa 1 Kesareitin suunnittelu.

Kun alkuperaisen idean mukainen reitti ei ollut toteutettavissa, niin se johti myds tarjouspyynnon
mukaisten maastotdiden ja dokumentoinnin peruuntumiseen. Koska toteutuskelpoista reittia ei
ollut, niin mydskaan opastussuunnitelman tekemista tai reitistén paikkatietoanalyysia ei voinut
toteuttaa. Tama vaikutti myds talvireitin suunnitteluun, koska kesareferenssia talle ei ollut.
Selvitys reittipassista ja -sertifikaatista taas pystyttiin toteuttamaan suunnitellusti iilman
referenssireitistoakin.

Koska alkuperaisen reitti-idean haasteet tunnistettiin jo reittisuunnittelun alkuvaiheessa, vaikutti
tama myds suunnittelutydn tydtapaan. Alkuperaisena suunnitelmana oli toteuttaa vahintaan
kaksi kuntakohtaista reittisuunnittelutydpajaa ja yhteensa 12 tydpajaaltilaisuutta hankekuntien
kanssa, aloituspalaveri ja loppuseminaari mukaan lukien. Reittisuunnittelun tulokset kuitenkin
nayttivat jo heti tydn alussa, ettd alkuperaisen suunnitelman mukainen reitti ei valttdmatta ole
mahdollinen ja siten kuntakohtaisten suunnittelutydpajojen sijaan paatettiinkin tuoda
kesakuussa 2023 kaikki kunnat yhteen tapaamiseen, jossa keskusteltiin alustavista I0ydoksista
(Kartta V1) ja mihin suuntaan suunnittelutydta Iahdetédan viemaan.


https://felt.com/map/Lapin-polku-V1-Investoinneilla-Reittivaihtoehdot-22-6-2023-ziE69BwgGRtmCh3I8MuMEUA?loc=70.95,15.975,7.76z&share=1

Esitettyyn materiaaliin perustuen hankekunnat totesivat alkuperaisen idean majatalosta
majataloon kulkevasta reitistd olevan mahdoton investointitarpeidensa puolesta ja koska
esitetylld yhtenaisella reitilld oli suurin osa maantiella kavelya jokatapauksessa, ei reittia pidetty
mydskaan vaeltajan nakokulmasta mielenkiintoisena. Tama vastasi taysin myds
reittisuunnittelijoiden ndkemysta.

Kesakuussa 2023 naytti silta, etta esiselvityshankkeen tuloksena olisi ei; alkuperaisen
suunnitelman mukainen reitti ei olisi mahdollinen. Reittisuunnittelijat pyysivat kuitenkin
mandaattia jatkaa Lapin polku -konseptin kehittamista alkuperaisen tehtavanannon ulkopuolelle
hyédyntden peruuntuneiden osa-alueiden vapauttamia resursseja. Lupa mydnnettiin.

Sopivaa lahestymistapaa etsittiin juurilta ja suunnittelutydn ohjattiin etsimaan vastausta
kysymykseen: Miten Lapin kotimaista ja ulkomaista vaellusmatkailua voidaan kehittéé ja
edistéaa?

Tuloksena kehitettiin Lapland Trails -konsepti, joka koostuu olemassa olevien Lapin
huippureittien linkittdmisesta toisiinsa uusin palveluin niin, ettd pitkan vaelluksen voi toteuttaa
sujuvasti Lapin alueelta toiselle, seka Lapland Trails -nettisivusta, josta l10ytyvat laadukkaat
reittitiedot ja -kuvaukset arcticbycycle.com -tyyliin. Konsepti esiteltiin elokuussa 2023 kuntien
yhteisessa tydpajassa palvelukehitystarpeineen ja se sai vahvan kannatuksen. Lapland Trails
-konseptin suunnittelun yksityiskohtaiset tulokset on esitetty kappaleessa 4.

Kesareitin suunnittelun ja Lapland Trails -konseptin esittelyn lisdksi tdssa raportissa on esitetty
talvireitin suunnittelun tulokset kappaleessa kaksi ja reittipassi- ja sertifikaatti kappaleessa 3.
Viimeisessa kappaleessa annetaan lisdksi suositus Lapin polku -esiselvityshankkeen
jatkotoimenpiteista.



1 Kesareitin suunnittelu

Saadun tarjouspyynndén mukaisesti asiantuntijatyon paatavoitteena oli suunnitella Sodankylan,
Inarin, Utsjoen, Enontekion ja Kittilan kuntien alueelle Lapin polku -niminen, noin 1000 km
pituinen palvelusta-palveluun -kesaretkeilyreitti, joka esittelisi arvokkaalla ja kestavalla tavalla
kuntien nahtavyyksia, luontokohteita, kulttuuria seka Lapin historiaa.

Reittisuunnittelun paatavoitteena oli, etta reitti olisi kuljettavissa lumettomaan aikaan jalan 5-6
kilon paivarepulla ilman leiriytymisvarusteita tai pyoraillen erittdin kevyella kuormalla.
Paatavoitteena oli siis suunnitella retkeilyreitti, jonka varrella olisi aukoton yépymis- ja
ruokapalveluiden ketju. Mikali reittisuunnittelussa tunnistettaisiin reittiosuuksia, joilla ei olisi
palveluita, maariteltiin palvelurytmityksen kannalta palvelun sijainti ja palvelutarve.

Reittisuunnittelussa pyrittiin siihen, etta reitti seuraisi olemassa olevia vaellusreitteja ja
vahaliikenteisia tiepohjia, mutta lisaksi selvitettiin myds uusien reittien toteutusmahdollisuus.
Lisaksi selvitettiin reittivaihtoehdot ja yhteistydkumppanit Ruotsin ja Norjan puolella
mahdollisesti kulkevan reittiosuuden toteuttamiseksi.

Kesareitin suunnittelun I&htdkohtana oli kunnilta saadut reitti- ja kohde-ehdotukset, mutta myds
reittisuunnittelijoiden paikallistuntemus. Molemmat reittisuunnittelijoista ovat tehneet reittitoita
hankekuntien alueella paljon, joten tietopohja suunnitteluun oli erittain vahva. Roininen on Arctic
by Cycle -pyoravaellusreitiston suunnittelija, jonka kehittamiseen liittyvassa tydssa han on
kartoittanut kaikkien Lapin polku -esiselvityshankkeen kuntien palveluita ja reittivaihtoehtoja
vuosina 2020-2022. Arctic by Cycle -reitistd koostuu 3000 kilometristd hiekkateita, polkuja ja
monkijauria, joiden varrelle on merkattu yli 1000 palvelua ja kohdetta Lapin alueelle.

Kunnilta saadut reittiehdotukset ja kohdelistaukset analysoitiin samalla kun karttatydna kaytiin
lapi vaihtoehtoiset reittilinjaukset palvelukeskuksesta ja ydpalvelusta toiseen. Tuloksena
tunnistettiin eri palvelukeskusten valiset palvelukatveet tavanomaisella 20-30km
paivavaellusetenemalla. Vaelluksen mielenkiintoisuuden nakdkulmasta pyrittiin kayttdamaan niin
pienia reittiatyyppeja kuin mahdollista.

Kesareiteista tuotettiin kaksi interaktiivista karttaa, joista ensimmaisessa (V1_Investoinneilla) on
esitetty paras tunnistettu reittivaihtoehto hankekuntien valilld investointitarpeineen ja toisessa
(V2_Ei investointeja) on esitetty useampia reittivaihtoehtoja ilman investointeja niin, etta kartalla
nakyvat turvallisuusriskit (kavely tai pyoraily sdanndllisesti liikenndidylla maantielld) ja
palvelupuutteet, joita ilman reitin toteuttaminen alkuperaisen idean mukaisesti ei ole
mahdollista.



https://felt.com/map/Lapin-polku-V1-Investoinneilla-Reittivaihtoehdot-21-6-2023-esitetty-ziE69BwgGRtmCh3I8MuMEUA?loc=68.836,27.185,6.58z&share=1
https://felt.com/map/Lapin-polku-V2-Ei-investointeja-14-8-2023-OULFlP49CSO2UIdVo9BgYH7C?loc=68.439,27.102,6.85z&share=1

1.1 Kartta V1: Reittilinjaus investoinneilla

Interaktiivisessa kartassa Kartta V1 on esitetty alkuperaisen reitti-idean mukaan suunniteltu
paras mahdollinen reittilinjaus vaihtoehtoineen palvelusta palveluun mahdollisimman vahilla
palvelukatveilla ja mahdollisimman mielenkiintoisia reitteja pitkin. Samalla kalleimpien
investointitarpeiden, kuten kevyen lilkkenteen vaylan rakentamistarvetta pyrittiin suunnittelussa
valttamaan. Kartta esitettiin hankekunnille 22.6.2023 pidetyssa kuntaty6pajassa.

Kartassa on esitetty ehdotetun reittilinjauksen paallystetyyppi varikoodein, reitin varren kriittiset
palvelut seka tarvittavat investointikohteet, kuten uudet palvelutuvat (23 kpl) ruokailuun ja
yépymiseen, uudet kevyenliikenteenvaylat (129 km), uudet pitkospuut (3200m) ja sillat (4 kpl)
seka uudet kunnostettavat tai rakennettavat polut (89 km). Lisaksi karttaan on merkitty liitynnat
kansainalisiin vaellusreitteihin (Kalottireitti ja Vaellusreitti E1). Lisaksi karttaan V1 on merkitty
punaisella pisteviivalla potentiaaliset uudet polkureitit, joiden julkaiseminen on kuitenkin kielletty
suojelualueiden hoito- ja kayttdsuunnitelmissa.

Yleiskuva Kartasta V1 symboliselityksien kanssa.
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Kartta V1, Pohjoisin Suomi.

Kartta V1, Saariselén ja Vuotson alue.



Kartta V1, Eteld-Lapin alue.

Kartta V1, Tunturi-Lapin alue.



Kartta V1, Kéasivarren alue.

Uudet palvelutuvat

Uusien palvelutupien sijainnit on valittu niin, etta vaeltaminen 20-25 km paivarytmilla olisi
mahdollista. Suurin osa palvelutupien rakennuksista olisi uusia, mutta erityisesti suojelualueilla
autio- ja vuokratupien muokkaaminen palvelutuvaksi saattaa olla mahdollista - ja joskus myos
ainoa keino hoito- ja kayttésuunnitelman puolesta palvelutuvan mahdollistamiseksi.

Karttaan V1 on merkattu yhteensa 23 palvelutupaa, joista 6 perustettaisiin autio- tai
vuokratupaan ja 17 olisi uusia rakennuksia. Mikali ynden palvelutuvan rakennuskustannus olisi
esimerkiksi 250 000 euroa, niin 17 uuden palvelutuvan investointikustannukset olisivat 4,25
miljoonaa euroa. Lisaksi 23 palvelutuvan pyorittamiseen tarvittaisiin yrittajat, seka tietenkin
riittdva asiakasvirta positiivisen kassavirran luomiseksi.

Uudet kevyenliikenteen vaylat

Osana suunnitteluty6ta selvitettiin Lapin ELY-keskuksen suhtautuminen vaellusreitin
linjaamiseen maantielle. Toimintatapa on, ettd ELY-keskukselta voi pyytaa reittiosuuskohtaista
liikenneturvallisuusanalyysia, jossa otetaan huomioon esimerkiksi pientareen leveys,
vuorokausittainen likennemaara ja raskaan liikenteen maara ja poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet viiden viimeisen vuoden ajalta. Liikkenneturvallisuusanalyysin pohjalta tehdaan
sitten paatods voidaanko kavelijoita tai pyorailijéitd ohjata jollekkin tieosuudelle vai ei. Isojen ja
saanndllisesti liikennoityjen teiden osalta voidaan siis olettaa, etté reitti ei saisi ELY:n
hyvaksyntaa ilman kevyen liikenteen vaylaa.



Koska kevyen liikenteen vaylan rakentaminen on erittain kallista, suuruusluokaltaan jopa 500
000€/km, ja liikenndidyt maantiet muutenkin huonoimpia mahdollisia reittityyppeja, niin uuden
kevyen liikenteen vaylan rakentamista on valtetty ehdotuksessa niin paljon kuin mahdollista.
Joskus tassa on onnistuttu esimerkiksi yhdistamalla vanhoja hiekkateita uudella sillalla tai
rakentamalla uutta polkua, mutta silti Kartan V1 ehdotuksessa on 129km uutta kevyen liikenteen
vaylaa. Naiden kustannusarvio on yhteensa noin 65 miljoonaa euroa.

Uudet polkuosuudet, pitkospuut ja sillat

Kartassa V1 on esitetty polkuosuudet, jotka ovat teoriassa mahdollisia sek& polkuosuudet, jotka
eivat ole mahdollisia luonnonsuojelualueiden hoito- ja kayttdsuunnitelmien saantdéjen mukaan.
Luonnonsuojelualueet, kuten kansallispuistot, eramaa-alueet ja luonnonpuistot on usein jaettu
syrjavyohykkeeseen ja retkeilyvydhykkeeseen, joilla on molemmilla omat sdantdnsa,
suojelutavoitteensa ja kayttétarkoituksensa. Selvityksessa selvisi, etta retkeilijoita ei saa ohjata
syrjavybhykkeelle edes digitaalisella reittiopastuksella esimerkiksi

Lemmenjoen kansallispuistossa

Puljun erdmaassa

Tsarmitunturin erdmaa-alueella

Vatsarin eramaa-alueella

Muotkatunturin erdmaa-alueella (paitsi Tirro-Karigasniemi reitti)

Tarvantovaaran erdmaa-alueella

Kasivarren eramaa-alueella.

Tama estaa kaikkien eramaa-alueet yhdistavien reittien kehittamisen ja julkaisemisen nyt ja
tulevaisuudessa.

Sallittuja Kartassa V1 mukana olevia uusi polkuosuuksia ovat esimerkiksi Muotkatunturin
eramaa-alueen halki kulkeva historiallinen Tirro-Karigasniemi -reitti, joka on merkattu
retkeilyreitiksi myds maakuntakaavaan, seka Tankavaaran ja Kakslauttasen valinen
moottorikelkkareitin pohja kuivassa kangasmetsassa. Yhteensa uutta kunnostettavaa tai
rakennettavaa polkua on Kartalla V1 yhteensa 89 kilometria, jonka kustannusarvio on
esimerkiksi 35 euron metrihinnalla yhteensa 3,1 miljoonaa euroa.

Polkuosuuksilla tunnistettiin yhteensa 3200 metria tarvetta pitkospuille, jonka kustannusarvio on
30 euron metrihinnalla laskettuna noin 100 000 euroa. Kartalle V1 merkatut nelja siltaa ovat
yhteispituudeltaan noin 115 metria, jonka kustannukseksi tulee (kapea moottorikelkan kestava
silta liimapuupalkista) 800 euron metrihinnalla (noin puolet materiaalikustannusta ja puolet
tydkustannusta) noin 90 000 euroa.

Yhteensa Karttaan V1 merkityt investointitarpeet ovat suuruusluokaltaan 72,5 miljoonaa euroa
ja ilman naita investointeja reitti joutuisi kulkemaan ajoittain paateita pitkin, jonka julkaisemiseen
ei todennakdisesti saisi ELY-keskuksen hyvaksyntaa.



Norjan puolen reittivaihtoehdot

Kasivarren ja Finnmarkin paavaellusreitit ovat Kalottireitti ja Hiking Route E1 tai The European
long-distance hiking trail E1. Kalottireitin paalinja kulkee Sulitielmasta Abiskoon, Kilpisjarvelle ja
sieltda Kautokeinoon. E1 taas kulkee Euroopan halki Etela-Italiasta Nordkappiin kulkien
Sulitielma-Kautokeino -valilla Kalottireittia pitkin.

Yleiskuva Kartan V1 kansainvélisista yhdysreiteista.

Kartan V1 reitit yhdistyvat Kalottireittiin ja E1:een Kautokeinossa. Yhdysreitti on Arctic by Cycle
-pyoravaellusreitiston 9/2023 julkaistu versio Arctic Post Road MTB Routesta, joka tulee
Suomesta ja kulkee Norjan puolella maastossa lahes Kautokeinoon asti. Arctic Post Road MTB
Route sopii erinomaisesti myos vaeltamiseen, joten reitilla on potentiaalia toimia
tulevaisuudessa mielenkiintoisena Kalottireitin jatkona. Arktisen postitien liittamisesta
Kalottireitin jatkoksi on suositeltavaa aloittaa neuvottelu Visit Kautokeinon edustajien kanssa
asian edistamiseksi. Arktisen postitien ja Kalottireitin yhdistelma voi teoriassa saada myds
kulttuurisertifikaattimerkin, koska Kalottireitilla ei kaiketi merkkia ole.

Reittiliityntd Karigasniemeltd E1:n suuntaan taas on haastava ilman kuljetuspalvelua, silla
Karigasniemelta Karasjoelle ja siita seuraavan vaellusreitin alkuun on yli 30km maantiella.
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Johtopaatokset
Kartasta V1 voidaan yhteenvetona todeta:

1) Yhtenaisen ja vaeltajan nakdkulmasta mielenkiintoisen, eli polkuja pitkin kulkevan,
kesareitin toteuttaminen ei ole mahdollista, silld luonnonsuojelualueiden, kuten
esimerkiksi kansallispuistojen, eramaa-alueiden ja luonnonpuistojen hoito- ja
kayttdsuunnitelmat estavat kaikki paitsi yhden suunnittelun aikana tunnistetuista
potentiaalisista yhdysreiteistd hankekuntien paavaellusreittien valilla.

2) Hankekunnat yhdistava, tieverkostoa reittilinjauksissa hyddyntava reitti on mahdollista
saada turvalliseksi ja ELY-keskuksen hyvaksymaksi vain investoimalla 129 kilometriin
uusia kevyen liikenteen vaylia, rakentamalla ja kunnostamalla 89 kilometria uutta
polkureittia, rakentamalla noin 3200 metria pitkospuita ja rakentamalla nelja uutta joen
ylittdvaa siltaa. Tama reitti voisi pydéramatkailijan ndkdkulmasta toimia, mutta se ei olisi
vaeltajan nakdkulmasta mielenkiintoinen, vaikka suuruusluokaltaan noin yli 70 miljoonan
euron investoinneilla reitti tehtaisiinkin turvalliseksi.

3) Hankekunnat yhdistavalla, tieverkostoa reittilinjauksissa hyédyntavalla reitilla, jossa on jo
huomioitu olemassaolevat yépymis- ja ruokapalvelut, on silti yhteensa 23
palvelukatkosta. Reitin varrella tarvitsisi siis perustaa 23 majataloa, joissa olisi tarjolla
myos ruokapalveluita, jotta vaeltaminen reitilla ilman leiriytymisvarusteita olisi
mahdollista. 17 naista palvelutuvista pitaisi rakentaa ja kuusi voitaisiin toteuttaa
luonnonsuojelualueille muuntamalla olemassa oleva autio- tai vuokratupa
palvelutuvaksi. Palvelutupien rakennuskustannus voi olla suuruusluokaltaan jopa yli 4
miljoonaa euroa ja kaytanndssa niille voi olla mahdoton 10ytaa yrittajia edes vuokralle,
jos asiakasvirrasta ei ole takeita.
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1.2 Kartta V2: Reittilinjaus ilman investointeja

Kesareitistd suunniteltiin hankekuntien pyynndsta myds versio Kartta V2, jossa ei ole toteutettu
mitaan investointeja. Pienehkdjen investointien, kuten esimerkiksi kavelysiltojen ja lyhyiden
uusien polkuosuuksien puuttuminen johti siihen, etta reitti kulkee huomattavasti enemman
vaarallisilla teilld, kuin Kartan V1 reittilinjaukset.

Karttaan on merkitty puna-valkoisella tunnuksella kaikki palvelukatveet ja keltaisella kolmiolla
kaikki vaaralliset tieosuudet. Kartta visualisoi tehokkaasti vaarallisten tieosuuksien runsauden ja
lukuisat palvelukatveet, jotka tekevat reitista pitkalti vaeltamiseen ja pyéramatkailuun
sopimattomia.

Yleiskuva kartasta V2, jossa reittilinjaukset on tehty niin, ettei mitdén investointeja olisi tehty.
Keltaisella varoituskolmiolla on merkattu vaaralliset tieosuudet ja puna-valkoisella tunnuksella
palvelukatveet vaeltajan nédkékulmasta.

12
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Kuva V2, reitistbén pohjoisosa ilman investointeja.
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Kartta V2, jossa esitetty Keski-Lapin reitteja ilman investointeja.

Kartta V2, jossa on esitetty Lansi-Lapin alueen reittej& ilman investointeja.
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2 Talvireitin suunnittelu

Interaktiivinen kartta talvireittiehdotuksesta tassa.

2.1 Moottorikelkkareitit ja urat

Lapin Polku hankkeen kuntien valille arvioidun talvireitin yksi potentiaalinen toteutumismalli on
hyoédyntaa olemassa olevaa reitti-infraa. Kuntia yhdistaa laaja moottorikelkkareittien seka urien
verkosto. Osa reittikannasta on yllapidettya eli lanattua tai tampparilla kunnostettua reittipohjaa.

Moottorikelkkareitit ja urat soveltuvat talvipydrailyyn seka talviretkeilyyn lahtékohtaisesti
latuverkostoa paremmin. Kelkkareitit kattavat laajempia alueita ja seka muiden kayttajaryhmien
aiheuttamat reitin pinnan muutokset eivat vaikuta reitin alkuperaiseen kayttotarkoitukseen.

Lisaksi moottorikelkkojen luoma kayttépaine muodostaa latupohjaa paremman kantavuuden
reittipinnalle.

Laajan reitistdon osalta kunnossapito ja reittiopasteet ovat valttamattémia. Virallisilta
moottorikelkkareiteilta reittiviitat seka opasteet |0ytyvat. Urien osalta opasteet seka reittiviitat
voivat olla puutteellisia. Opasteviittojen osalta ongelmaksi on muodostunut viitoituskannan
vanheneminen. Lahonneet ja katkenneet puiset opasteviitat muodostavat turvallisuusriskin
pitkilla etdisyyksilla seka syrjaisilla reittialueilla.

Lakiuudistuksen myota virallisten moottorikelkkareittien kayttd pyorailyyn on kielletty
lumipeitteisena aikana. Reitin yllapitajalla on kuitenkin mahdollisuus sallia pyoraily myos
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moottorikelkkareitilla. Hiihtaminen ja kavely on sallittua moottorikelkkareitilla nykyisen
lainsdadannon mukaan.

Moottorikelkkareiteilla seka urilla talviaikaan on tiedostettava potentiaalinen turvallisuusriski.
Moottorikelkkojen nopeudet autojen tapaan poikkeavat huomattavasti pyorailijasta tai
kavelijastd. Reittien yhteiskayttd vaatii runsaasti tiedottamista seka yhteisen mallin luomista
reittialueilla tapahtuvaan opastukseen.

On myds punnittava pitkan matkan reitteihin sisaltyvia riskeja, jotka koostuvat
moottorikelkkareittilikenteen lisaksi erityisesti olosuhteista, opasteista ja syrjaisista sijainneista.
Talviolosuhteet vaikuttavat suoraan kaytettavan reitin kuntoon. Pienikin lumisade tai tuulinen
ilma voi tehda reitista kulkukelvottoman jalan tai pyoralla liikkuvalle. Reitin ollessa ummessa
tarvitaan useita lanauskertoja tai vilkasta moottorikelkkaliikennetta, jotta eteneminen pehmeiden
olosuhteiden jalkeen on mahdollista.

Puutteelliset reittimerkinnat seka opasteet voivat aiheuttaa talviaikaan reitiltd eksymisia.
Moottorikelkkareiteille muodostuu talven aikana runsaasti risteavia reitteja, jotka ovat paikoin
vahvempia kuin virallinen reitti. Mikali reiteilla ei ole riittavasti opasteviittoja voivat risteavat reitit
ohjata erheellisesti kulkemaan pois viralliselta reitilta.

2.2 Talvipyoraily — ja retkeilyreitit eli talvipolut

Toinen potentiaalinen toteuttamismalli Lapin polku talvireittien osalta on varsinaisten
talvipolkujen rakentaminen hankekuntien alueelle. Hankekuntien taajamien tai
matkailukeskuksien lahelle suunnitellaan ja rakennetaan erityisesti talvipyorailyyn seka
retkeilyyn soveltuvaa reitistoa. Pelkastaan pyorailyyn ja talviretkeilyyn rakennettua reitistéa on
helpompi ja turvallisempi markkinoida. Reitin yllapito voidaan organisoida ja toteuttaa
laadukkaasti verrattuna pitkdn matkan moottorikelkkareitteihin. Liséksi reittikannan
keskittaminen matkailualueiden laheisyyteen mahdollistaa nopean reagoinnin vallitseviin
olosuhteisiin.

Reittikantaa on jarkevaa luoda jokaiseen hankekuntaan 50—-100 kilometria, jotta
kokonaisuudesta pystytaan suunnittelemaan kayttgjille mielenkiintoinen seka hyédyntamaan
alueen palveluverkostoa.

Talvipolkuja rakennetaan lahtdkohtaisesti moottorikelkan ja lanan yhdistelmalla. Kompakti
yhdistelma mahdollistaa talvipolkujen rakentamisen kevyemmilla kustannuksilla eika laitteisiin
tehtavat hankinta- ja huoltokulut nouse tampparien tapaan korkeaksi. Moottorikelkan
hankintahinta reittirakentamiseen on noin 10—15 000 euroa ja talvipolkulanan (yhdistelmalana
auralla) hankintahinta on noin 5000-8000 euroa.

Reitin rakentamisen kustannus vuorokaudessa on noin 400 euroa, kun vuorokaudessa
huollettavan reitin maara on 50 kilometriad ja huollosta vastaa yksi tydhenkild. Kustannuksessa
on huomioitu ainoastaan tyétuntien kustannukset, moottorikelkan kayttékorvaus seka
polttoainekulut. Varsinainen kulurakenne on esimerkkia laajempi ja lopullinen hinta maaraytyy
aina reittikohteen mukaan. Lisaksi budjetissa on huomioitava, etta erityisesti talvipyorailyreittien
suunnitteluun on tarkeaa kayttaa ammattilaisia.

Lapin polku talvireittien toteuttamisen kannalta potentiaalisempi vaihtoehto on luoda kuntien
alueelle laadukkaita talvipolkuverkostoja. Rakentamalla eri kohteisiin pysyvia reitistdéa voidaan
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markkinoida turvallista ja mielekasta vaihtoehtoa. Riskit ja muuttuvat tekijat verrattuna laajan
moottorikelkkareittiverkoston kayttdon ovat huomattavasti pienemmat. Talvipolkujen
kunnossapidon jarjestdminen niille maaratyille reiteilld on myods taloudellisesti jarkevampaa.
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2.3 Plussat ja miinukset

Moottorikelkkareitit -ja urat

+ Laajat kuntia yhdistavat reittiverkostot
+ Moottorikelkkaliikenne yllapitaa reittia

+ Latuverkostoa parempi kaytettavyys

- Muuttuvat olosuhteet

- Syrjaiset sijainnit

- Pitkat etaisyydet

- Turvallisuusriski moottorikelkkaliikenne

- Yllapito

Talvipolku

+ Turvallinen

+ Yllapito

+ Markkinointi ja brandays
+ Mielenkiintoinen

+ Tukee yritystoimintaa

- Rahoitus

- Reittirakentajien puute
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3 Reittipassi ja -sertifikaatti

Lapin polku hankkeen yksi tavoitteista oli kehittaa reittisertifikaatin malli, jota voi hyddyntaa
reittialueen markkinoinnissa. Sertifikaattina toimii reittipassin kaltainen ratkaisu.

Reittipassin ajatus kiteytettyna on kerata vierailua vastaan merkinta reittipassiin. Merkinnan saa
vierailtuaan hankekunnan osoittamalla reittialueella tai suoritettuaan tietyn osuuden Lapin polku
reitista. Reittipassin ja oheistuotteiden toteuttamiseksi on useita vaihtoehtoja.

Reittipassin kerryttdminen voi muodostua esimerkiksi reittietapeista. Etapeilta voidaan kerata
leimoja tai tarroja Lapin polku brandattyyn reittipassiin. Eri reittialueille maaritettyjen etappien
valilla on yrityksid, matkailuinfoja ja luontokeskuksia mista voi kdyda hakemassa passiin
merkinnan vaelluksen aikana.

Reittipassin voi ostaa Lapin polku alueella toimivista yhteistydmyymaloéista, kuten urheiluliikkeet,
matkamuistomyymalat tai elintarvikekaupat. Vastaavaa tuotemyyntia tehdaan talla hetkella
alueellisten reittikarttojen osalta tai reittitarrojen muodossa. Toinen vaihtoehto on reittipassin
tulostamisen mahdollisuus Lapin polku nettisivujen kautta. Reittipassi on jo kansainvalisesti
kaytossa esimerkiksi ultrapyorailykilpailuissa.
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Yksi vaihtoehto on luoda kangasmerkkikokoelma reitin eri osa-alueista seka oma kangasmerkki
koko reitin suorittamisesta. Kangasmerkit voivat olla myds oheistuote reittipassin lisaksi.
Kangasmerkit ovat yleisesti suosittuja kerailtavia muistoja kuljetusta reitista tai vierailukohteena
olevasta alueesta. Tasta hyvana esimerkkind ovat mm. kansallispuistojen omilla logoilla
varustetut kangasmerkit. Vaeltajat seka pyorailijat kiinnittavat kangasmerkkeja
vaellusvarusteisiin kuten rinkkoihin ja pyoralaukkuihin.

Kangasmerkki toimii myds aluetta markkinoivana tuotteena seka luo pienta lisatuloa paikallisille
yrityksille. Kangasmerkkien myyntia tekevat myos verkossa toimivat outdoor -kaupat, kuten
Scandinavian Outdoor Store. Brandatyn reitin oheistuotteet voivat olla myyntituote monella eri
toimijalla.
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Reittisertifikaatti:

- Reittipassi mihin kerataan leimat tai tarroja eri etapeilta

- Kangasmerkit eri reittialueilta tai etapeilta

- Kangasmerkki koko Lapin Polku reitin suorittamisesta

- Tulostettu sertifikaatti koko Lapin Polku reitin suorittamisesta
- Kangasmerkit seka reittipassi ostetaan alueen myymaloista
- Kangasmerkit brandituotteena outdoor verkkomyymaldissa
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4 Lapland Trails -konsepti

Interaktiivinen Kartta V3 nahtavissa tasta.

Hankekunnat antoivat 22.6.2023 pidetyssa tydpajassa reittisuunnittelijoille mandaatin miettia
laajemmin, miten Lapin alueen vaellusmatkailua voitaisiin kehittaa erityisesti pitkien vaellusten
nakokulmasta.

Reittisuunnittelijat tunnistivat seuraavat esteet vaellusmatkailun kehittdmiselle Lapin alueella:

A. Tieto reiteista on erittdin hajallaan ja tiedon laatu vaihtelee paljon.

B. Lapin vaellusmahdollisuuksista ja -reiteista ei ole saatavilla Iahes mitaan tietoa
englanniksi

C. Lapilla ei ole statusta eikd imagoa kansainvalisena vaelluskohteena, vaikka reitit ja
olosuhteet ovat erittdin kilpailukykyisia. Vaellusmatkailun brandi puuttuu.

D. Lapin laadukkaat viralliset vaellusreitit linkittyvat harvoin toisiinsa, joten niiden
yhdistdminen pidemmaksi vaellukseksi on vaikeaa kuljetuksen ja ruokatadydennyksen
puolesta.

Oletettavasti naista syistd ulkomaalaisia vaellusmatkailijoita ei ole Lapissa juuri ollenkaan ja
vaelluskulttuuri keskittyy pitkalti lyhyisiin muutamien paivien tai maksimissaan viikon vaelluksiin
seka ympyrareitteihin. Suurien maantieteellisten alueiden ylittdminen vaeltaen ei ole Lapissa
osa vaelluskulttuuria pitkien yhtenaisten tai helposti linkitettavien reittien vuoksi - muutamaa
poikkeusta lukuunottamatta.

Arcticbycycle.com - LaplandTrails.com

Pyoramatkailukeskuksen Arctic by Cycle -reittien kanssa oltiin osittain samassa tilanteessa viela
vahan aika sitten. Lapin pyoravaellusmahdollisuudet oltiin tunnistettu kansainvalisesti
kilpailukykyisiksi, mutta reitit puuttuivat eika niista ollut muutenkaan kootusti tietoa saatavilla.
Lapin parhaat pyoravaellusreitit laitettiin samalle kartalle, reitit tuotteistettiin tekemalla jokaiselle
reitille oma logonsa seka laadukkaat reittikuvaukset. Lisaksi luotiin Arctic by Cycle -brandi, jonka
alle yksittaiset reitit kuuluvat. Tuloksena Lappi tunnetaan nyt pydravaelluskohteena ja kesalla
2023 ulkomaisia ja kotimaisia pydravaeltajia nakyi Lapissa enemman kuin koskaan
aikaisemmin. Saman voisi tehda myods Lapin parhaille vaellusreiteille Lapland Trails -brandilla ja
LaplandTrails.com -reittitietosivustolla, maustettuna yksittaisilla kuljetuspalveluilla ja
ruokalaatikkopalveluilla, joiden avulla Lapin huippu-vaellusreitteja voisi linkittda yhteen
pidemmiksi vaelluksiksi alueelta toiselle. Lapland Trails -reitit eivat olisi kuljettavissa ilman
ydpymisvarusteita ja vaan niilla liikkuminen perustuisi perinteiseen tapaan omavaraisuuteen,
mutta laadukkaita palveluita olisi aina tarjolla luonnonsuojelualueiden ulkopuolella reittien alku ja
loppupisteiden laheisyydessa.

Kuljetuspalveluiden tehtavana olisi siirtda vaeltaja nopeasti ja joustavasti yhden reitin lopusta

toisen reitin alkuun. Joskus kuljetuspalvelu voi olla osa lIaheisen majatalon toimintaa, eli jos
vaeltaja saapuu reittiosuuden paahan esimerkiksi illalla, niin majatalon henkilékunta noutaa
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vaeltajan majataloon yoksi ja seuraavana paivana kuljettaa vaeltajat seuraavan reittiosuuden
alkuun. Kuljetuspalvelu voi yksinkertaisimmillaan myos taksi, minibussi tai muu kavelya
tehokkaampi kyyti reittien paiden valilla.

Ruokalaatikkopalvelun ideana on, etta silla vaeltaja saa seuraavalle reittiosuudella tarvittavat
ruoat, joka tekee vaeltamisesta huomattavasti kevyempaa verrattuna siihen, ettd kannettaisiin
kahden tai useamman reittiosuuden ruoat kerralla. Ruokalaatikkopalvelu voi olla esimerkiksi
majatalon yhteydessa, mutta se voi olla my6s erillinen miehittdamaton sailytysratkaisu vaikkapa
seuraavan reittiosuuden alussa. Vaeltajat voisivat toimittaa ruokatarvikkeet kyseisen
ruokalaatikkopalvelun toteuttajalle esimerkiksi Postilla ja ruokatarvikkeet siirtyvat sitten
noutopaikkaan noutopaivaan mennessa.

Lapland Trails -reitistdn idea ja sille ehdotetut reitit on esitetty seuraavissa kuvissa:

Kartta V3, Lapland Trails -reitisté& palveluineen.

23



Kartta V3, Lapland Trails -konseptin reitteja ja palveluita pohjoisimmassa Suomessa.

Kartta V3, Lapland Trail -reitist6a ja palveluita Keski-Lapin alueella.
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Kartta V3, Lapland Trail -reitistéé ja palveluita Keski- ja Eteld-Lapin alueella.

Liitteessa 1 esitetty on kuntakohtaiset ehdotukset Lapland Trails -reiteista ja reitteihin liitetyista
palveluista.
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5 Suositus jatkotoimenpiteista

Arctic by Cycle -reitisté on erinomainen esimerkki Lapland Trails -konseptin ja brandin
luomiseen. Arctic by Cycle -reittisivujen paasivun ja reittisivujen rakennetta ja logiikka voi
suoraan hyédyntaa myds vaellusreitistdsta ja sen reiteista viestimiseen, silla reittikuvauksissa
reiteista kerrottavat tiedot ovat saman tyyppisia, kuin pydéravaellusreiteilldkin. Koska Lapland
Trails hyddyntaa ja linkittda yhteen vain olemassa olevia tunnettuja vaellusreitteja, voidaan
kehityksessa edeta erittain ketterasti.

Lapland Trails -brandin luomiseksi tarvittavia toimenpiteitd ovat esimerkiksi:

e Reitistdn visuaalisen ilmeen suunnitteleminen, johon kuuluu reitistétunnuksen, brandin
varien ja fonttien suunnittelu ja maarittely.
Yksittaisten reittien logojen suunnittelu
Lapland Trails -reittien kdveleminen ja kuvaaminen reittikuvauksien kirjoittamista ja
kuvittamista varten
Laplandtrails.com -nettisivun rakentaminen
Lapland Trails -markkinointisuunnitelman tekeminen
Lapland Trails -reittien markkinointi markkinointisuunnitelman mukaisesti
Palvelukehitysyhteistyd kuljetuspalveluiden ja ruokalaatikkopalveluiden toteuttamiseksi.
Reittisertifikaatin visuaalisen ilmeen tekeminen ja jarjestelman toteuttaminen
Matkanjarjestaja -yhteisty6

Rahoitus naille toimenpiteille lienee edullisinta hankkia hankerahoituksen kautta. Hankeaikaksi
riittdnee riittdnee 1.5-2.0 vuotta hankkeen aloitusajankohdasta riippuen silla logiikalla, etta
ensimmaisena hankekesana keskitytaan reittien kavelyyn, reittikuvausten kirjoittamiseen ja
reittien valokuvaukseen ja reitit julkaistaisiin markkinointitoimenpiteineen seuraavana kevaana.
Valinta Flat rate 40% ja Flat rate 7% -rahoitusmallien valilla on vaikea, silla osa hankkeen
toimenpiteista vaatii osto-osaamista ja esimerkiksi graafisen ilmeen suunnittelu,
markkinointisuunnitelman teko ja nettisivujen rakentaminen lienee fiksuinta ulkoistaa.
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LIITE 1

LAPIN POLUT -REITISTON
PALVELUKEHITYSTARPEET JA
REITIT KUNNITTAIN

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII




SODANKYLAN KUNTA

« Pyha-Luosto-Yliluosto-Nelostie, 47km/3 vaelluspaivaa
o Alkupiste Pyhatunturi saavutettavissa linja-autolla
o Paatepiste Nelostiella sijaitsee 6km Torvisen kylasta pohjoiseen
= Nelostielta on linja-autoyhteys seuraavan reitin alueella
Tankavaaraan (1h 45min / 118km) yoksi
= Huom! Ei pysakkia liityntakohdassa, pysahdytavatko bussit?
 Liityntakohdassa ei palveluita, mita jos ei ehdi bussiin?
 Ruijanpolku & Kiilopaa-Saariselka UKK-puistossa 75km/ 4-5 paivaa
o Alkupiste Sompiojarven leirintaalue, jonne kyyti Tankavaarasta
aamiaisen jalkeen
o Paatepiste Saariselka, josta bussilla pohjoiseen kohti Inarin ja
Utsjoen reitteja






« Miten luodaan
elamyksellinen
saapuminen Nelostielle?

o Ei ehka mahdollista

PYHA-LUOSTO- e
YLILUOSTO'“ELOSTIE o Luostolla yota ja
mulla kuljetu
"Pyha-Luosto National ::.ost;,, bf,estsiis,,
Park Divide" » Mutta vaellus
lyhenee 1/3

47KM | 3 PAIVAA



RUIJANPOLKU &
KIILOPAA-SAARISELKA

"Sompio Reserve and Urho
Kekkonen National Park Crossing"

75KM | 4-5 paivaa

 Bussilla etelasta
Tankavaaraan, siella yo ja
kuljetus Ruijanpolun alkuun
- Samalla uusien
asiakkaiden nouto
Tankavaaraan
« Bussilla Saariselalta
pohjoiseen



INARIN KUNTA

 Ruijanpolku & Kiilopaa-Saariselka UKK-puistossa 75km/ 4-5 paivaa
o Alkupiste Sompiojarven leirintaalue, jonne kyyti Tankavaarasta
aamiaisen jalkeen
o Paatepiste Saariselka, josta bussilla pohjoiseen kohti Inarin ja
Utsjoen reitteja
o EI palvelukehitystarpeita Inarin kunnan alueella
- Lemmenjoen kansallispuiston kierros 47km |/ 3-4 paivaa
o Ravadasjarven autiotuvalta venekyyti takaisin Njurkulahdelle
kierroksen lopuksi tai kavely samaa laaksoa pitkin takaisin.
o Tarvitaan uusi kuljetuspalvelu Inarista Lemmenjoki Campingiin ja
takaisin Inariin
« Sevettijarvi-Pulmanki -reitti 65km / 4-5 paivaa
o Linja-autoyhteys Sevettijarvelle nayttaa toimivan
o El palvelukehitystarpeita reittiin liittyen Inarin kunnan alueella



"Sompio Reserve and Urho
Kekkonen National Park Crossing"

RUIJANPOLKU &

KIILOPAA-SAARISELKA

75KM | 4-5 paivaa

 Bussilla etelasta
Tankavaaraan, siella yo ja
kuljetus Ruijanpolun alkuun
- Samalla uusien
asiakkaiden nouto
Tankavaaraan
 Bussilla Saariselalta
pohjoiseen



LEMMENJOEN
KANSALLISPUISTON KIERROS

"Lemmenjoki National Park
Loop”

47KM | 3-4 paivai

 Kuljetuspalvelu Inarista
Lemmenjoki Campingiin
tarvitaan



« Jos kunnostetaan,
niin sitten tarvitaan
kuljetuspalvelu
Tirroon

60KM | 3-4 paivii

TIRRO-KARIGASNIEMI -
KULTTUURIPOLKU

"Kunnostaminen
el realistista‘“ - Metsahallitus




SEVETTIJARVI-PULMANKI

-VAELLUSREITTI oo
"Sevettijarvi-Pulmanki Kenestuvalle
Trail"

60KM | 3-4 paivii



UTSJOEN KUNTA

« Sevettijarvi-Pulmanki -reitti 65km / 4-5 paivaa
o Linja-autoyhteys Sevettijarvelle nayttaa toimivan
o Tarvitaan uusi kuljetuspalvelu Pulmankijarvelta Nuorgamiin yoksi ja
aamulla vaeltajan kuljetus Kaldoaivin reitin alkuun
o Tarvitaan ruokalaatikko-palvelu, mikali ei lahde Nuorgamiin yoksi tai
muuten tarvitsee lisaa ruokaa ja varusteita Kaldoaivin -reittia varten
 Kaldoaivin reitti 63km/3-4 paivaa
o Tarvitaan kuljetuspalvelu reitin lopusta Mieraslompolosta Kenestuvalle
(12km)
o Tarvitaan ruokalaatikko-palvelu Kenestuvalle, jotta voi jatkaa Kevolle
« Kevon reitti 63km, 3-5 paivaa
o Paasy reitille suoraan Kenestuvalta
o Tarvitaan reitin etelaan parkkipaikalta uusi kuljetuspalvelu
Karigasniemelle (10km)



SEVETTI-PULMANKI, KALDOAIVI
JA KEVO

"Sevettijari-Pulmanki Trail"
"Kaldoaivo Trail"
"Kevo Trail"”

Yhteensa 191km / 10-13 paivaa

« Karigasniemi-Kautokeino -bussi
mahdollistaa siirtymisen
Artktiselle postitielle ja
Kalottireitille



ENONTEKION KUNTA

 "Arktinen postitie" -vaellusreitti Kautokeinosta Leville 246km/ 12-15 paivaa
o Seuraa Arctic Post Road -pyoravaellusreitin linjauksia:
= Kautokeino-Sihccajavri-Poyrisjarvi-Nakkala
« Tunturi-Lapin taival & Yllas-Levi MTB -reitti
o Tarvitaan ruokalaatikot Pallakselle ja Peurakaltiolle (Muonion kunta)
« Poyrisjarven eramaa-alueen kierto: Kalmankaltio-Nakkala-Hetta
o Tarvitaan uusi kuljetuspalvelu Hetasta Kalmankaltioon
« Kalottireitti: Kautokeino-Kilpisjarvi 200km/10-12 paivaa
o Muodostaa kokonaisuudessaan Levi-Pallas-Hetta-Keutokeino-Kilpisjarvi -
reitin, joka on noin 446km ja 22-27 paivaa



Kalottireitti ja

Arktinen postitie
Yhteensa 246km | 22-17 paivaa

« Ruokalaatikot
CEELCEHERED
Peurasuvannolla



KITTILAN KUNTA

 "Arktinen postitie" -vaellusreitti Kautokeinosta Leville 246km/ 12-15 paivaa
o Seuraa Arctic Post Road -pyoravaellusreitin linjauksia:
= Kautokeino-Sihccajavri-Poyrisjarvi-Nakkala
« Tunturi-Lapin taival & Yllas-Levi MTB -reitti
o Tarvitaan ruokalaatikot Pallakselle ja Peurakaltiolle (ovat Muonion
kunnan alueella)
 Arktinen postitie Yhdistyy Kautokeinossa Kalottireittiin, jota pitkin paasee
Kilpisjarvelle



Kalottireitti ja

Arktinen postitie
Yhteensa 246km | 22-17 paivaa

 Tarvitaan ruokalaatikot
Pallaksella ja Peurasuvannolia
(Muonio)



Arktinen postitie - vaellusreitti
Kittilan alue

 Lahto Leviilta on
ok, jos Sirkka-
Kittila reitti el tule
toteutumaan

« Mahdollisuus myos
tarjota venekyytia
lentokentalta
Leville

« Peurasuvannon ja
Pallaksen
ruokalaatikot ovat
kriittisia



